L'altimétrie pour le pilote
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A partir du grade et supérieurs

1. Préambule

Avant de lire cette page, assurez-vous d'avoir assimilé les notions de cette page :

Altitude et niveau de transition

2. Application pratigue du calage
altimétrique

Nous allons présenter le processus des 2 possibilités de traversée de la couche de transition :

e La montée ;
e La descente.

Nous supposerons que |'avion traverse a un moment cette couche de transition.

2.1 Apres le décollage, en montee vers le
niveau de croisiere

Voici les rentes étapes du calage altimétrique :

e Au sol sur I'aérodrome, le pilote régle son altimétre au QNH donné par I'ATIS, le METAR ou
le Contréleur ;

e Le pilote récupere la valeur de Il'altitude de transition sur les cartes, ou dans I'ATIS ;

e Le pilote décolle et monte a son premier niveau. |l compare l'altitude courante avec
I'altitude de transition ;

e Au moment ou l'altitude actuelle est égale ou supérieure a l'altitude de transition, le pilote
de maniere autonome recale tous les altimetres de la planche de bord au QNH Standard
1013.25hPa (29.92 inHg). Ne pas oublier les altimetres de secours !
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e Le pilote peut vérifier qu'il passe au travers de la couche de transition (épaisseur inférieur
a 1000ft) en traversant le premier niveau IFR au dessus de l'altitude de transition (c'est le
niveau de transition).

Au passage de la TA
Régler I'altimetre sur 1013 hPa

TL Niveau de transition

TA

Aérodrome

o laltimétre est pré-réglé
%Y Au QNH de I'aérodrome

Tant que pilote reste en dessous de la TA de l|'aérodrome considéré, il n'a pas
a changer son calage altimétrique. Il ne le changera que si (en dessous de la TA) le
QNH change.

2.2 Avant [atterrissage, en descente vers
I'aérodrome

Voici les différentes étapes du calage altimétrique :

e En vol, le pilote doit avoir déja réglé son altimetre au QNH standard 1013 (29,92) ;

e En descente pilote récupéere la valeur du Niveau de Transition dans I'ATIS ou par le
contréleur (il peut le calculer) ;

e Le pilote compare son Niveau de vol courant avec le niveau de transition ;

e Au moment ou le niveau de vol actuel est égale ou inférieur au niveau de transition, le
pilote de maniere autonome recale tous les altimetres de la planche de bord au QNH local
donné par I'ATIS, le METAR ou le contrdleur. Ne pas oublier les altimetres de secours !

e Le pilote peut vérifier qu'il passe au travers de la couche de transition (épaisseur inférieur
a 1000ft) en traversant l'altitude de transition publiée sur les cartes ou donnée dans
I'ATIS.
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Tant que pilote reste au dessus du Niveau de Transition de I'aérodrome considéré, il
n'a pas a changer son calage altimétrique.

Au passage du TR
Régler I'altimetre au QNH

3. En cas d'absence d'altitude de
transition

Suivant la zone dans laquelle on se trouve, il n'y aura pas forcément d'altitude de transition publiée
sur les cartes ni donnée par le contrdleur. En effet, si I'on ne vole pas dans ou sous une TMA, il n'y
a pas d'espace aérien associé avec une telle altitude réglementaire.

Dans ce cas, on assimilera la hauteur de 3 000 ft ASFC (au dessus du sol) comme étant
la limite QNH/1013. Elle fera office de TA et de TRL confondus.

- Pour le calcul du Niveau de Transition, consultez I'article I'altimétrie pour le contréleur
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